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Abstract of DE3510321 

A warning device in a motor vehicle is proposed, 
which comprises at least one electronic control 
unit (10) at least for the purpose of metering the 
quantity of fuel allocated to the internal 
combustion engine. In this arrangement, the 
electronic control unit (10) can have at least one 
special input (16) to which the fault signals can 
be fed. If there is at least one intrinsic fault of the 
control unit (10), or at least one fault signal is 
present, the electronic control unit (10) influences 
the running of the internal combustion engine in 
specific operating states in an abnormal way, so 
that a defect that has occurred cannot thereby 
remain unnoticed. Furthermore, the warning 
device according to the invention permits the 
inclusion of conventional warning devices, in 
particular signal transmitters, in such fault 
monitoring. 
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(§) Einrichtung zur Meldung von Fehlerzustanden in einem Kraftfahrzeug 



< 



Es wird eine Warneinrichtung in einem Kraftfahrzeug vor- 
geschiagen, die wenigstens ein elcktrontsches Steuergerat 
(10) wenigstens zurZumessung dnr der Brennkraftmaschine 
zugeteilten Kraftstoffmenge umfa&t. Dabei kann das elek- 
tronische Steuergerat (10) Gber wenigstens einen besonde- 
ren Eingang (16) verfugen, an den Fehlersignale gefuhrt 
werden konnen. Liegt wenigstens ein Eigcnfchler des Steu- 
ergerats (10) vor Oder liegt wenigstens ein Fehlersignal an, 
beetnfluBt das elektronische Steuergerat (10) den Lauf der 
Brennkraftmaschine in bestimmten Betriebsiustanden in 
abnormater Weise, so daft ein aufgetretener Defekt dadurch 
nicht unbemerkt bieiben kann. Im weiteren eriaubt die erfin- 
dungsgemaSe Warneinrichtung die Einbeziehung herkomm- 
licher Warneinrichtungen, insbesondere Signalgeber, in 
einederartige FehlerGberwachung. 
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Patentansprfiche Aus der DE-OS 31 09 638 ist bereits eine Oberwa- 

chuhgseinrichtung far ein elektronisches Gaspedal in 

1. Einrichtung zur Meldung von Fehlerzustanden in einem Kraftfahrzeug bekannt. Sic benutzt einen Pro- 
einem Kraftfahrzeug mit Brennkraftmaschine mit grammspeicher zur Identifikation richtiger oder fal- 
einem wenigstens die Kraftstoffzumessung beein- 5 scher Adressworte, wobei die einzelnen Bits solcher 
flussenden elektronischen Steuergerat (10), da- Adressworte jeweils durch abgefragte Testpotentiale 
durch gekennzeichnet, daB das elektronische gebildet werden. die an Betriebskomponenten der elek- 
Steuergerat (10) bei wenigstens einem Eigenfehler tronischen Gaspedalanordnung abgegriffen werden. 
oder bei Einwirken wenigstens eines Fehlersignals Der Ausgang des Programmspeichers ist auf eine Warn- 
an wenigstens einem Fehlersignaleingang (16) den 10 einrichtung in Form eines Signalgebers gefGhrt, der bei 
Lauf der Brennkraftmaschine in bestimmten Be- wenigstens einem fehlerhaften Testpotential anspricht 
triebszustanden abnormal verandert und somit den Fahrzeugfilhrer auf das Vorhandensein 

2. Einrichtung nach Anspruch t f dadurch gekenn- einer moglichen Gefahr hinweist Wird die Warneinrich- 
zeichnet, daB weiterhin eine Ansteuereinrichtung tung in der Form eines Signalgebers selbst von einem 
(18) und eine Warneinrichtung (20) sowie eine Aus- is Defekt betroffen, bleiben Fehler und daraus resultieren- 
werteanordnung (21) vorhanden sind, wobei die de Gefahren jedoch unerkannt 
Ansteuereinrichtung (18) zur Aktivierung der Es ist weiter allgemein bekannt, bei Auftreten eines 
Warneinrichtung (20) vom Steuergerat (10) und/ Defekts im Regelsystem einer Brennkraftmaschine ein 
oder Qber besondere EingSnge (19) angesteuert die Kraftstoffzumessung beeinflussendes Stellwerk 
werden kann und die Auswerteanordnung (21) ein 20 selbsttatig in eine N ullage zurOckzustellen, wobei dann 
Fehlersignal an das elektronische Steuergerat (10) diese Nullage einer Einstellung fQr das Zumessen klei- 
abgibt, so daB das elektronische Steuergerat (10) ner Kraftstoffmengen entspricht Dadurch sollen im 
bei Einwirken dieses Fehlersignals einen Betriebs- Fehlerfall eine unkontrollierte oder tiberhohte Lei- 
zustand auBerhalb des Fahrbetriebs in Richtung stungsabgabe der Brennkraftmaschine und daraus re- 
abnormalenVerhaltens verandert 25 sultierende Gefahren fur den FahrzeugfQhrer vermie- 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- den werden, indem nur noch ein Notfahrbetrieb bei er- 
kennzeichnet, daB die Qberwachte Warneinrich- heblich reduzierter Leistung, dii. bei stark einge- 
tung(20)insbesondereeineso!chezurAnzeigefeh- schrankter Verfttgbarkeit des Kraftfahrzeugs mdglich 
lerhafter Zustande eines elektronischen Gaspedals ist 

und/oder eines Fahrgeschwindigkeitsreglers ist 30 Eine der Aufgaben der Erfindung ist es, eine Warnein- 

4. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- richtung zu schaffen, die dem Fuhrer eines Kraftfahr- 
kennzeichnet, daB das elektronische Steuergerat zeugs das Auftreten eines Defekts, insbesondere eines 
(10) bei Vorliegen wenigstens eines Eigenfehlers Defekts an Betriebskomponenten der Motorsteuerung 
oder bei Einwirken wenigstens eines Fehlersignals oder sie uberwachender Einrichtungen, zuveriassig mel- 
einen Betriebszustand auBerhalb des Vollastbe- 35 det auf die Weise, daB der Lauf der Brennkraftmaschine 
triebs der Brennkraftmaschine in Richtung abnor- in bestimmten Betriebszustanden abnormal verandert 
malen Verhaltens verandert wird, so daB der FahrzeugfUhrer zum Aufsuchen einer 

5. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- Werkstatt zwecks Beseitigung des Defekts veranlaBt 
kennzeichnet, daB das elektronische Steuergerat wird. 

(10) bei Vorliegen eines Eigenfehlers oder bei Ein- 40 

wirken wenigstens eines Fehlersignals den Be- Vorteile der Erfindung 

triebszustand des Leerlaufs der Brennkraftmaschi- 
ne abnormal verandert Die erfindungsgemaBe Warneinrichtung nach der 

6. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- Gattung des Hauptanspruchs bietet den Vorteil, daB bei 
kennzeichnet, daB die Anderung eines Betriebszu- 45 Auftreten eines solchen Defekts die Warnung durch 
standes der Brennkraftmaschine zeitabschnittswei- Stdrung einer normalen Funktion des Fahrzeugs er- 
se erfolgt folgt, so daB sie mit Sicherheit nicht unbemerkt bleibt 

7. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- Dabei liegt der Vorteil der gewahlten Stdrung darin, 
kennzeichnet, daB die Anderung eines Betriebszu- daB das Fahrverhalten bzw. die VerfOgbarkeit des Fahr- 
standes der Brennkraftmaschine periodisch erfolgt 50 zeugs nicht beeintrachtigt bzw. eingeschrankt wird. Die 

8. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- erfindungsgemaBe Warneinrichtung eignet sich sornit 
kennzeichnet, daB die Anderung eines Betriebszu- insbesondere zum Melden von Defekten, die nicht 
standes der Brennkraftmaschine dadurch erfolgt, zwangslaufig eine Einschrankung der Verfugbarkeit des 
daB eine den Betriebszustand steuernde Sollwert- Fahrzeugs erforderlich machen. 

vorgabe moduliert wird. 55 Durch die in den UnteransprOchen aufgefuhrten 

9. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- Merkmale sind vorteilhafte Weiterbildungen und Ver- 
kennzeichnet, daB verschiedenartige Fehlersignale besserungen zur erfindungsgemaBen Warneinrichtung 
verschiedenartige Beeinflussungen eines Betriebs- moglich. In vorteilhafter Weise kann die erfindungsge- 
zustandes der Brennkraftmaschine bewirken. maBe Warneinrichtung dabei zur Oberwachung einer 

60 herkommlichen Warneinrichtung, z.B. in der Art eines 
Beschreibung Signalgebers, eingesetzt werden, um so den Ausfall ei- 

ner solchen herkommlichen Warneinrichtung sicher zu 
melden. 

Stand der Technik 

65 Zeichnung 

Die Erfindung geht aus von einer Warneinrichtung in 
einem Kraftfahrzeug nach der Gattung des Hauptan- Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
spruchs. Zeichnung anhand Fig. 1 dargestellt und in der nachfol- 
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genden Beschreibung naher erlauterL Rg. 1 zeigt ein 
Blockschaltbild einer erfindungsgemSBen Warneinrich- 
tung. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispieles 5 

Ein elcktronisches Steuergerat 10 gibt einer Brenn- 
kraftmaschine 13 uber Verbindungswege II, 12 be- 
triebszustandsabhangige SteuergroBen vor; Qber Ein- 
gange 14 holt das Steuergerat 10 Betriebszustandsgro- 10 
fl.en wie Temperatur, Drehzahl usw. von der Brennkraft- 
maschine ein. Der Verbindungsweg 12 dient vorzugs- 
weise zur Obermittlung eines Sollwertes fQr einen Be- 
triebszustand der Brennkraftmaschine auBerhalb des 
Fahrbetriebs, beispielsweise zur Festlegung der Leer- 15 
laufdrehzahi. Ober den Eingang 15 empfangt das Steu- 
ergerat 10 den Fahrerwunsch. Die weiteren Eingange 16 
dienen zur Obermittlung von Fehlersignalen an das 
Steuergerat 10, die durch Abfrage defekter Betriebs- 
komponenten gewonnen werden. Wahlweise — nicht 20 
notwendigerweise — kann bei Vorliegen eines Defekts 
ein Ausgang 17 des Steuergerats 10 auf eine Ansteuer- 
|||jnrichtung 18 wirken, die eine herkommliche Warnein- 
^richtung 20,. z.B. eine Gluhlampe, mit Strom versorgt 
Die Ansteuereinrichtung 18 verfugt darOber hinaus 25 
Qber eigene Eingange 19, an die Fehlersignale gefQhrt 
werden kdnnen, so daB die Warneinrichtung 20 an- 
spricht, wenn wenigstens ein Eingang der Ansteuerein- 
richtung 18 aktiviert wird. Die Ansteuereinrichtung 18 
ist mit einer Auswerteeinrichtung 21 gekoppelt, die ei- 30 
nen mdglichen Defekt der herkflmmlichen Warneinrich- 
tung 20 erkennt und gegebenenfalls zu einem Fehlersi- 
gnal auswertet, das dem Eingang 22 des Steuergerats 10 
zugefQhrtwird. 

Steht an wenigstens einem der Eingange 16 oder 22 35 
des Steuergerats 10 ein Fehlersignal an, so wird der am 
Ausgang 12 des Steuergerates 10 abgegebene Sollwert 
fQr einen Betriebszustand der Brennkraftmaschine au- 
Berhalb des Fahrbetriebs abnormal verandert, insbeson- 
dere zeitabschnittsweise oder periodisch umgetastet 40 
oder moduliert Dadurch wird ein bekanntes Betriebs- 
verhalten der Brennkraftmaschine verandert in einem 
AusmaB, das nicht unbemerkt bleiben kann. Eine recht- 
^eitige und besonders zuverlassige Meldung ist moglich, 
"2$enn <j e r Leerlauf der Brennkraftmaschine beeinfluBt 45 
wird, da dieser Betriebszustand sich beim normalen 
Fahrbetrieb des Kraftfahrzeugs in ausreichend kurzen 
Zeitabstanden wiederholt. 

Fallt die Warneinrichtung 20 aus, ist die Anzeige eines 
vom Steuergerat 10 an Eingangen 16 erfaBten Fehlers in 50 
herkdmmlicher Weise nicht mehr moglich. Ebenso kon- 
nen Fehler an Eingangen 19, die normalerweise nur 
durch die Warneinrichtung 20 gemeldet werden sollen, 
nicht mehr zur Anzeige gelangen. In diesem Fall lost die 
Auswerteeinrichtung 21 ein Fehlersignal aus, das am 55 
Eingang 22 gleichberechtigt mit Fehlersignalen an den 
Eingangen 16 des Steuergerates 10 die beschriebene 
Beeinflussung des Betriebsverhaltens der Brennkraft- 
maschine auBerhalb des Fahrbetriebszustandes bewirkt, 
so daB das Fahrzeug im ubrigen bei voller Leistung und 60 
mit sonst gewohnten Betriebseigenschaften zur Verfu- 
gung steht Durch den schlechten Fahrkomfort auBer- 
halb des Fahrbetriebs, beispielsweise im Leerlauf, wird 
der Fahrer veranlaflt, einen aufgetretenen Defekt in der 
Werkstatt beheben zu lassen. 65 
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